Elegant & muskules
campingtraskker
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Udbuddet af forskellige maerker pd det danske
bilmarked er i dag meget imponerende. Det
betyder, at det nok aldrig har veret lettere at
finde det helt rigtige traekdyr til campingvognen
- eller har det...? Skal det vare tysk, japansk,
svensk, fransk - eller mdske koreansk?

Da vi i fordret 2007 valgte at skifte vores 5 ar gamle Peugeot
ud, var vi ikke leengere i tvivl. Vi turde godt kebe koreansk. Vi
besluttede os ret hurtigt til en Hyundai Sonata. Netop den bil
havde jeg gennem mere end et ars tid haft meget kig pa. Denne
gang skulle det vaere med dieselmotor pga. dens gkonomi, traek-
kraft og ikke mindst, at den matte traekke 1700 kg.

Mange argumenter talte saledes for en Hyundai diesel - nogle
fa imod. Da det bl.a. sa ud til, at koreanerne - efter en revi-
sion af seneste udgave af bilen - havde fiet styr pa det med
antallet af stjerner i den sakaldte EuroNCAP crashtest, forsvandt
vores sidste forbehold.

Blandt de lidt mere irrationelle grunde til, at vi faldt for bilen
var, at vi syntes, at Hyundai med den seneste generation
havde skabt en forbasket flot bil, stilren, diskret. Vaek var det
udefinerbare, asiatiske look, som de tidligere generationer af
Sonata’en var kendt for. I stedet praeges bilen nu af store,
glatte flader og rene linjer.

I flere tests af bilen, jeg har laest, beskrives dens formgivning
som europisk. Ikke sa underligt, eftersom det er firmaets
tyske designcenter, der har haft ansvaret for bilens udseende.
Det samme galder i gvrigt seneste udgave af Santa Fe'en og
den helt nye i30.

Righoldigt udstyr

BT's journalist Hans Uffe Christensen skrev i sin anmeldelse,
at Sonata’en med svensk eller tysk logo ville have kostet det
dobbelte. Og det er nok rigtigt: Det er ikke nogen dyr bil, nar
man ser, hvor meget udstyr, den er fgdt med. Listen over stan-
dardudstyr er lang, - specielt i den GLS-version, vi valgte at fa
leveret.

Serligt seetter vi stor pris pa det fuldautomatiske klimaanleeg



og fartpiloten. Herudover er der som standard ESP, radioan-
tenne indstgbt i bagruden, varme i forsaderne, justérbar
lendestotte i forersadet, aktive nakkestgtter, der skulle
modvirke piskesmaldsskader ved pakersel bagfra, partikel-
filter, 6 airbags, 3 ars garanti uden kilometerbegraensning,
tagelygter, splitbagsade, 16” alufzelge, reservehjul i fuld
storrelse (naturligvis pa alufelg) osv., osv.

+ det ekstra

I vores research for kegbet af Hyundai'en var vi stgdt pa for-
skellige forhold, som vi var opmarksomme pa, da vi handlede.
I forskellige brugtvognsanalyser havde jeg fx last, at tid- Sonata’en klarede
ligere argange af Sonata’en kunne dgje med rust. Selv om suverzaent at slaebe
fabrikken oplyser, at den seneste generation er galvaniseret den 1600 kg sl
pa 75% af pladerne, valgte vi alligevel at fa bilen leveret Hy_mer- _r-undt Be b|¢_=_-r-g-
med en komplet Dinitrol-behandling - for en sikkerheds s Sydf_r-ankr-lg.
skyld. Her holder vi en foto-

. . i . . pause gst for Nyons
Ligeledes har der bl.a. i debatforum pa campingferie.dk og pa den utroligt smukke
hos DCU varet skrevet en del om Sonata’ens blgde bagende. vej‘_,_,,_l:)94;

Det betgd, at vi fra starten fik monteret MAD hjzelpefjedre
ved baghjulene - hvilket vi i gvrigt ogsa havde pa vores to
tidligere biler. De er bare geniale, de fjedre.

Da vi til daglig har under 10 km til og fra arbejdeog dieselen
derfor ikke nar at blive rigtig varm - valgte vi at fa den ud-
styret med Webasto motorvarmer. Ikke sd meget for komfortens
skyld, men mere for at reducere motorslidtagen. Vi skulle jo
gerne have denne bil i mange ar.

Endelig valgte vi at fa monteret baksensor pa bilen. Der er
ikke noget mere trals end at bakke ind i en sten eller en lav
pzl, man har overset. Jeg fik vaerkstedet til at montere en
afbryder, sd man kan sla alarmen fra, nar man kerer med pa-
haeng. Det havde vi ikke pa Peugeot’en, og det var smadder
irriterende konstant at fa at vide, at der var “genstand i blind
vinkel”, nar man bakkede campingvognen pa plads.

Alt i alt havde Kalundborg Autoservice faet skruet en bil
sammen til os lige efter vore gnsker og behov. Sa forudseet-
ningerne for at have faet den perfekte campingtraekker skulle
vaere i orden.

Et kultiveret kraftvaerk. Specielt pd langture Forst da jeg fik anskaffet et af de nye Repusel-spejle, fandt jeg et spejl, som passede til
kommer man virkelig til at holde af den det lidt akavede spejlhus. Det ellers sd elegante OPPI-spejl turde jeg slet ikke kore med.
momentstaerke og dejligt lyddempede motor. ~ Det mindste vindpust fra en modkaerende lastbil ville givet blaese det af.




Hyundai Sonata CRDI

Og hvordan er den sa?

Sagt meget kort: Nermest perfekt, en skegn bil, bomstaerk,
gkonomisk, komfortabel, stgjsvag, rummelig. Siden vi fik den
leveret i marts ‘07 og til nu (sept. ‘07), har vi kert omkring
14.000 km med den. Heraf var de 6.000 km en sommerferie-
tur til og rundt i Sydfrankrig med campingvogn. Og det var
en ren forngjelse. Vi var meget spandt pa, hvordan Sonata’en
pa premiereturen ville klare de nok sa kendte Kasselbakker,
som vi gennem arene er kgrt over et utal af gange med cam-
pingvogn, trukket af vore tidligere SAAB’er og Peugeot.
Sonata’en klarede opgaven i fineste stil i 4. gear og 3. gear.
Motoren er simpelthen suveran. Nar den farst er varmet op,
hgrer man ikke meget til den. Man ku’ fristes til at kalde den
for "den tavse traekker”. To-liter versionen af CRDi-motoren er
da ogsa meget populer. Den er lagt i savel Hyundai's egen
Tucson, som i datterfirmaet Kia’s Carens - og vist nok ogsa i
en rekke andre biler.

En lille drabe malurt ma jeg desvarre dryppe i bageret. Jeg
har haft svert ved at vaenne mig til at sette i gang i 1. gear
med vores ret tunge Hymer pa krogen. Det virker, som om
bilen er lige lovlig hgjt gearet i 1. gear. I hvert fald skal den
ved igangsatning godt op i omdrejninger, og der skal “files”
noget pa koblingen, synes jeg - specielt, hvis der er lidt stig-
ning, fx i bjergene. Men er man fgrst kommet i gang, gar det
bare derudaf.

Ikke uden grund kaldes dalen
neer af Les Baux for Val d’Enfer
-Helvedesdalen, som vi her er
pad vej ind 1.

Med 37 grader'i skyggen seetter
man.virkelig pris pd Sonata’ens
éﬁektive klimaanleeg.

“Tag plads i sofaen”, skrev Politiken i sin anmeldelse af Sonata’en.
I armlaenet ved bagsadet er der en kopholder til 2 krus eller
vandflasker gemt under et ldg. Mellem forsederne ses det store
armlaen, som indeholder 2 lukkede rum, hvor man fx kan gemme
navigatoren, ndr man forlader bilen.

Der er masser af plads til ferieoppakningen i “kuffertrummet”.
Der er en rigtig god dybde. Men, som DCU skrev i sin omtale af
bilen, er indfyldningsdbningen ikke den storste, der er set.



Afslappet, stressfri koarsel

Den momentstaerke motor - kombineret med fartpilot - gor,
at man far en meget afslappet kegrestil. Klimaanlegget har
fungeret perfekt. Enkelte dage havde vi 36-38 grader i skyg-
gen i Frankrig, men inden dgre i bilen havde vi behagelige
temperaturer. At bilen sd ydermere er meget stgjsvag, gor
kereoplevelsen til en glede i sig selv.

Bilens sader har veeret kritiseret af motorskribenter. De var
for blede og konturlgse, havdede de. Det sjove er, at andre
Sonata-ejere, vi har talt med, tvaertimod har rost siddekom-
forten i bilen. Vi har ogsa kun selv oplevet sederne som
meget behagelige og afslappende at sidde i. Flere gange pa
sommerturen har vi efter “en lang dag i sadlen” spontant talt
om, hvor forbavsende godt man sidder i bilen. Den kan nemt
male sig med vore gamle SAAB’er, som havde fremragende
"flystole”.

Pladsforholdene

- bade foran og bagi, er nzrmest limousineagtige. Passagerer,
vi har haft med i bilen, har helt spontant fremhavet den
gode plads, de har haft bagi, savel i bredden som mht. ben-
plads. Kopholdere ved bade for- og bagsaderne er standard,
ligesom der er et bredt armlaen ved bagsadet, som kan klap-
pes ned, nar der kun er 2 passagerer bagi.

Den gode benplads ved bagsadet viste sig pa sommerferie-
turen som den ideelle placering af de 2 store poser med
forteltet. Vi bestraeber os pa, at mest muligt af feriebagagen
befinder sig i bilen pa vore ture. Derfor er det dejligt, at
Sonata’en er udstyret med et meget stort bagagerum - 523
liter siger specifikationen. I bagagerummet er der et 12V
stik, som kerer "over teendingen” - altsa ingen flade batterier
her, nar man har kegleboksen kgrende. Apropos bagagerum, sa
skal man lige vaenne sig til, at det konstant er last og kun
kan dbnes med nggle, fjernbetjening eller pa en knap ved
forerens dgr. Det betyder samtidig, at man kan abne bagage-
rummet og fylde varer i - uden at bilen i gvrigt er last op. Sa
man skal ikke lige i distraktion leegge ngglerne fra sig i
bagagerummet og sa klappe i igen! Det er rigtig surt, sku’
jeg hilse og sige. Tro mig - jeg ved, hvad jeg taler om...

Spejlproblem

Spejlhusene pa Sonata’en har en lidt akavet facon. Det
betad, at jeg havde svart ved at (gen)bruge de gamle
campingspejle - vist nok Special Mirror, som ellers har
fulgt os gennem flere bil-liv.

Jeg kontaktede Peter Qutzen fra Nibe Caravan Center, da
han jo er ret kyndig mht. OPPI-spejle, som jeg havde for-

elsket mig i. Trods flere helhjertede forsgg, kontakt til den
tyske producent osv. lykkedes det ikke at finde et spejl,
som passede vores bil. Desvarre!

En rigtig god arbejdsplads med overskuelige, logisk placerede instru-
menter. Det lille, ovale instrument foran gearstangen er betjenings-
panelet til Webasto motorvarmeren.

’

Bredde: 1,832 m

(bred nok til 2,50 m cv)

Hgjde: 1,475 m
Kuglehgjde ubelastet

(m. fast treek + MAD fjedre): 0,40 m
Vendediameter: 12 m
Egenvaegt: 1562 kg
Kereklar vaegt iflg. typegodkendelsen: 1702 kg
Totalvaegt: 2150 kg
Pahzangsvaegt m. bremse: 1700 kg
(aut.gear 1100 kg!)

Pahzangsvaegt u. bremser: 750 kg
Max taglast: 100 kg
Max kugletryk: 80 kg

Bagagerum: 523 liter

Lgsningen blev et af de nye Repusel-spejle - og det har
fungeret! Ikke en millimeter har spejlene rokket sig pa
vores Provence-ferie. Og sa kan jeg i @vrigt genbruge
dele af mine gamle spejle som reservedele, da de ligner
Repusel virkelig meget.



Okonomien

Den vasentligste grund til, at vi valgte diesel, var hensynet
til skonomien. Bade fordi dieselmotoren kgrer langere pa
literen, samt at literprisen pa diesel er lavere, end pa benzin
- sa lenge dét varer...

Vores gennemsnitlige forbrug ved blandet kersel i dagligdagen
har jeg udregnet til 15-16 km/l. P& sommerferieturen klarede
bilen at traekke vores 1600 kg tunge Hymer med et forbrug
pa 10 km/L. Ganske godt klaret, synes jeg, nar man tager

i betragtning, at klimaanlegget kgrte hele tiden, samt at
bilens kgreklare vagt iflg. typegodkendelsen er pa 1702 kg.
Oveni skal sa legges al ferieoppakningen i bilen samt i tag-
boksen.

I foraret 2007 fik vi Hymer'en godkendt til Tempo 100 i
Tyskland. Pa Frankrigsturen har vi nasten konstant benyttet
os af “den nye frihed” og kert med 95-97 km/t, hvor det var
forsvarligt. Set i det lys, er de 10 km/l vist ikke sa ringe
endda - for at sige det pa jysk.

I et enkelt tilfeelde har vi pa en tur uden campingvogn pa
sma 100 km, hvor der var meget gunstige forhold, kunnet
presse 18,85 km/l ud af bilen. Men forudsatningerne var
0gsd ideelle: Der var vindstille, vi var alene pa landevejen,
hastigheden havde jeg last fast pa 80 km/t sharp i 6. gear,
der var kun 2 rundkersler, hvor der skulle geares ned + en
enkelt by med 50 km/t. Den arlige ejerafgift er 4.500 kr.,
hvilket kun er knap et par hundrede kr. mere, end vi var
vant til med den gamle Peugeot TS4.

Annonce

En tur pa grillbaren
renser samvittigheden

Som navnt er Sonata CRDi standardudrustet med partikelfil-
ter, hvilket heldigvis er ved at vaere almindeligt pa dieselbiler.
Hyundai’s system fungerer pd den made, at filtret opsamler
rogpartiklerne fortlgbende. Et par sensorer registrerer, hvor-
nar filtret er blevet sa fyldt, at partiklerne skal braendes af.
Det sker ved hgj temperatur, ca. 600 grader, mens der sprgj-
tes lidt dieselolie ind i filteret. Det sker for hver ca. 1.000 km.
Da breder der sig en svag lugt af varm fritureolie eller grillbar
omkring bilen.

En lille historie: Farste gang vi oplevede det, havde bilen
kert godt 900 km. Mens vi holdt og ventede i et kryds, bredte
der sig en taet rgg blandt de holdende biler. Fgrst da krydset
var ryddet, og vi var alene tilbage, opdagede vi, at det var
vores bil, der dbenbart var “gaet ild i”. Men sa galt var det
nu ikke, viste det sig. Inde pa den narmeste p-plads fandt

vi ud af, at den voldsomme rgg kom nede fra katalysatoren,
partikelfiltret eller deromkring. En febrilsk opringning til
vaerkstedet lgste mysteriet: Det var sikkert bare en partikel-
afbrending, vi var vidne til. Regudviklingen skyldtes nok blot,
at noget Dinitrol-olie under rustbeskyttelsen var havnet pa
partikelfiltret! Et kvalificeret geaet! Alle efterfglgende partikel-
afbreendinger er afviklet helt problem- og regfrit!

Plusser:

Meget bil for pengene (303.988 kr. inkl. lev.)

Momentstaerk motor

Lille taskekrog ved passagersadet - god til sma affaldsposer
Partikelfilter

Fartpilot fungerer i alle gear

Gode s=der, afslappet karsel

Godt klimaanlzaeg, selv i kvaelende hede

Stor bil - bred nok til 2,50 m vogne

Lavt stgjniveau - luksusflyder

Minusser:
Vi savner regnsensoren, som vi havde pa Peugeot’en
Sveer igangsatning i 1. gear

Her kan du se hvad andre skrev:
http://politiken.dk/forbruger/biler/bilanmeldelser/
article230010.ece
http://www.bilmagasinet.dk/biltest/default.asp?id=839
http://www.fyens.dk/article/691043
http://www.sondagsavisen.dk/Site/Arkiv/2006-11-

4/Artikler/Motor/9881143.htm

http://ekstrabladet.dk/biler/bil_nyheder/article218209.ece

http://www.bt.dk/article/20060621/BIL_0G_CAM-
PING/106210004/1356

http://autos.msn.com/research/vip/safety.aspx?year=
2006&make=Hyundai&model=Sonata

http://www.nhtsa.dot.gov/ncap/cars/3754.html




